
86.08 -  MATERIAL FIJO DE VÍAS FÉRREAS O SIMILARES; APARATOS MECÁNICOS 

(INCLUSO ELECTROMECÁNICOS) DE SEÑALIZACIÓN, SEGURIDAD, CONTROL O 

MANDO, PARA VÍAS FÉRREAS O SIMILARES, CARRETERAS O VÍAS FLUVIALES, 

ÁREAS O PARQUES DE ESTACIONAMIENTO, INSTALACIONES PORTUARIAS O 

AEROPUERTOS; SUS PARTES. 

 

 

A. - MATERIAL FIJO DE VÍAS FÉRREAS O SIMILARES , 

 

 Pertenecen principalmente a este grupo: 

 

1) Las vías ensambladas, es decir, las que tienen ya los carriles fijos a las traviesas o soportes similares. 

Estos ensamblados se presentan generalmente en forma de cruces, desviaciones, bifurcaciones, partes 

curvas o rectas, etc. 

 

2) Las placas y puentes giratorios, incluso accionados eléctricamente, constituidos por una platafonna 

circular, móvil alrededor de un eje en la que el plano superior con carriles está al nivel de las vías 

férreas que une. En los puentes giratorios en especial, la carga se reparte en tres puntos: el pivote central 

y dos rodillos colocados en cada extremo del puente. 

 

  Estos aparatos realizan el cambio de vía o de dirección del material móvil. Algunos de ellos, 

principalmente para vía estrecha (por ejemplo, vías Decauville), se maniobran a mano y llevan el 

nombre de descarriladores. 

 
  Esta partida no comprende los transbordadores de locomotoras o vagones que sólo transfieren un vehículo de una vía a otra. 

Estos transbordadores, así como otros aparatos de manipulación del material móvil (por ejemplo, basculadores o volteadores de 

vagones y empujadores de vagones), se clasifican en la partida 84.28. 

 

3) Los topes dispositivos de detención, hidráulicos o de muelles, colocados en la terminación de las vías 

para amortiguar el choque del material móvil que no se ha podido parar antes del final de la vía. Están 

diseñados para embutirlos en un bloque de albañilería (estaciones terminales principalmente) o para 

fijarlos en una estructura robusta (especialmente, en estaciones de clasificación). 

 

4) Los gálibos, construcciones metálicas en forma de arco para comprobar si los trenes que los franquean 

no sobrepasan las cotas máximas de altura o de anchura permitidas por el itinerario que hayan de seguir. 
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 Esta partida no comprende, sin embargo, las traviesas de madera (p. 44.06), las traviesas de hormigón (p. 68.10) ni las traviesas, 

carriles o cualquier otro elemento de construcción de las vías, de hierro o de acero, comprendidos en la partida 73.02 (véase la Nota 
explicativa de esta partida). 

 

 Los postes y pórticos que sirven de sostén a los cables eléctricos no se consideran como material fijo para vías férreas y se clasifican 
según la materia constitutiva (ps. 68.10, 73.08, etc., según los casos). 

 

 

B. - APARATOS MECÁNICOS (INCLUSO ELECTROMECÁNICOS) DE 

SEÑALIZACIÓN, SEGURIDAD, CONTROL O MANDO, PARA  

VÍAS FÉRREAS O SIMILARES, CARRETERAS O VÍAS FLUVIALES, 

ÁREAS O PARQUES DE ESTACIONAMIENTO, INSTALACIONES 

PORTUARIAS O AEROPUERTOS 

 

 

 Este grupo comprende esencialmente los aparatos generalmente mandados a distancia en los que la señal 

o las agujas se accionan desde la cabina de mando por medio de palancas, manivelas, varillas, cadenas, 

cables, etc., o con dispositivos hidroneumáticos o motores eléctricos. Los aparatos de mando 

electroneumático, que se utilizan principalmente en los ferrocarriles se clasifican igualmente en esta partida. 

Estos aparatos permiten accionar las señales o agujas por medio de un motor neumático, una válvula 

electromagnética mandada desde un tablero eléctrico de la cabina de control que regula la admisión y el 

escape del aire del cilindro del motor. La señal y el dispositivo de mando neumático se consideran aparatos 



mecánicos clasificados en esta partida, mientras que el tablero eléctrico de mando se clasifica en el capítulo 

85. 

 

 Hay que resaltar que sólo están clasificados aquí los aparatos de señalización que pueden presentar 

aspectos diferentes -que cada uno se traduce en una instrucción dada al vehículo-. Por tanto, se excluyen de 

esta partida las señales para cualquier vía de comunicación (señales ferroviarias, de carretera, etc.) 

desprovistas de todo mecanismo y que sólo constituyan simples paneles de señalización, como por ejemplo, 

los que indican las velocidades máximas, las direcciones, los indicadores de pendientes, etc. Estas señales se 

clasifican según la materia constitutiva (por ejemplo, p. 44.21 u 83.10). 

 

 Salvo que se accionen mecánica o electromecánicamente, este grupo comprende los aparatos y 

dispositivos siguientes: 

 

1) El equipo de las cabinas de señalización que constituye un conjunto de maniobra completo, montado 

en un basamento y que comprende una serie de palancas de mando con poleas, varillas, cables, etc. Se 

prevén frecuentemente dispositivos de fijación para evitar errores en el mando de las señales o de las 

agujas. 

 

2) Los semáforos, placas y discos giratorios, los postes o pórticos completos de señalización. 

 

3) Las palancas de mando fijas a las señales que se utilizan para conectar dos señales interdependientes. 

 

4) Los dispositivos mecánicos de palanca, de manivela, de pedal, colocados al lado de la vía para 

accionar las agujas, las señales, etc. 

 

5) Los indicadores de las agujas, accionados por el movimiento de las propias agujas y que transmiten 

los movimientos a la cabina de señalización para advertir al personal de ejecución que la aguja está en 

la posición deseada. 

 

6) Los aparatos de seguridad de las agujas, dispositivos fijos en la vía que realizan automáticamente al 

pasar el tren el bloqueo de las agujas de modo que no puedan maniobrarse desde la cabina de 

señalización durante el paso del tren. 

 

7) Los desaceleradores de vagones que se utilizan en especial en las estaciones de clasificación. Consisten 

generalmente en carriles-freno mandados hidráulica o neumáticamente, y montados a uno y otro lado de 

los carriles y que actúan como un freno sobre las ruedas del material móvil. 

 

8) Los descarriladores y dispositivos de detención. Estos aparatos pueden separarse de la vía para 

permitir el paso de un vagón, colocarse en el carril para actuar como un dispositivo de parada, o bien, 

descarrilar el vagón. 
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9) Los sistemas de detención de trenes, generalmente constituidos por un dispositivo en forma de T 

colocado a lo largo de la vía y accionado por aire comprimido. Este dispositivo, unido a una señal, se 

levanta cuando la señal está en posición de peligro y choca al paso del tren con una palanca de mando 

de los frenos. 

 

10) Los aparatos automáticos para niebla. Estos dispositivos, mandados neumáticamente en general, 

colocan automáticamente en la vía petardos de señalización cada vez que una señal indica peligro. 
 

11) Los dispositivos de mando para maniobra de las barreras de los pasos a nivel que suelen consistir 

en manivelas y transmisiones accionadas a mano o en un sistema de palancas accionadas desde la 

cabina de agujas como en el caso de las señales o de las agujas. 

 

 Por el contrario, las barreras de paso a nivel siguen el régimen de la materia constitutiva (p. 73.08, si 

son de hierro o acero o p. 44.21, si son de madera), mientras que las señales mecánicas o 

electromecánicas que indican si la barrera está abierta o cerrada se clasifican en esta partida. 

 

12) Los postes de señales accionados a mano o electromecánicamente para regular la circulación de 

carreteras o marítima. 

 



 

PARTES 

 

 Esta partida comprende las partes identificables del material y aparatos mencionados anteriormente y 

principalmente las plataformas de placas y puentes giratorios, los brazos y discos de señales, las palancas de 

mando o las cajas de bloqueo. 

 

* 

*  * 

 
 Se excluyen además de esta partida: 

 

a) Las cadenas y otras partes y accesorios de uso general, según se definen en la Nota 2 de la sección XV, de metales comunes 
(sección XV) o de plástico (capítulo 39); el material de uso general (por ejemplo, varillas) y las construcciones metálicas, así 

como las partes de estas construcciones, que se clasifican en la sección XV. Hay que observar que las varillas o barras de agujas 

que, pasando bajo los carriles, unen los mecanismos de maniobra de la aguja colocados al borde de la vía a las puntas de las 
agujas, se clasifican en la partida 73.02, del mismo modo que otros elementos de material fijo de vías férreas, de hierro o acero, 

que están comprendidos en esta partida. 

b) Las lámparas de señales (ps. 85.30 ó 94.05). 

c) Las sirenas, bocinas para la niebla y demás dispositivos acústicos de señalización, que siguen su propio régimen. 

d) Los aparatos de señalización instalados a bordo de los vehículos, barcos, etc., y principalmente los dispositivos de alarma para 

trenes o para barcos, que siguen su propio régimen. 

 

 


